Przestrzenie robocze
w podszybiu
1 na kabinie
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F1 - sita pod prowadnicami
F2 - sita pod zderzakiem
P - sita pod sitownikiem
T - reakacja od naciagu lin
UWAGH

F2 - obcigZenie statyczne wywisrane przez masg zatadowansf kabiny F2=P+Q

Podfoga pod podporami zderzakdw powinna przeniesc crterokrotne obeigdenie wynikajace

z sBy F2 (ENB1.2 p:6.3.2.2)

F1 - sifa od masy prowadnicy + reakcfa od zadzisfania chwytaczy (EN81.2 p:5.3.2.7)
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Doina przestrzen
bezpieczefstwa
5006001000

zgodnie z EN 81-2, 65.7.2

Panel zdalnego |

sterowania

Diwig hydrauliczny 2:1

Charakierystyka
UDZWIG 630  Kg PREDKOSC 0,62 m/s
PRZYSTANKI 2 DOJSCIA 2
0s0B 8 RODZAJ  Osobowy
WYS. PODN.1T%5CUmm ZASILANIE 400 ¥
NORMY KIEN 81.2
&I 95/16/CE
[OD.M.236 (Legge 13
PROW. KABINOWE  T90x75x15/B
DLUGOSC PROW. 6750  mm

SILOWNIK GMY 100851 #100x5 L=1500 mm
NAPED HYDR. 9,5 KW-13 Hp 150 I/min
POL. SZTYWMES— mWAZ ELAST. L=25m
IAS. SILNIKA. 400 CZESTOTLIWOSC 5C Hz

PRAD NOMINALNY 21,9 A
ROZRUCH LA 3,6 A

ILOSE OLEJU 120 L HLP46
RAMA KAB, GMV 6305 5¢.800
KOLO LINOWE g400 x 4

LINY oS¢ 4 g 10mm L=12 m
ZDERZAKI ACLA $25x80
CHWYTACZE Natychmigstowe SH9

ZAT 900x2000
ZAT 800xZ000

DRZW!I KABINCWE
DRZW| SZYBOWE

SiLY

UDEWIG 618,0doN| F1 = 1932,5deN

F2 = 1226,3daN

RAMA KABINOWA 143,2doN|p” = 2575 8daN

KABINA 317 BdaNL—= 12_?’3‘“’“
x

DRZWI KABINOWE 73,6 daN ! Fy

LINY 51 daN Trx

Fx= 481,1doN

SUMA SIt 125, 30N|  Fy= 145, 3doN

UWAGH DLA INSTALUJACYCH

1. W szybis powinno byé zal 18 stale fetlenfe
elekiryszne o natgzenlu nle mnigjszym nl2 60 luxdw, w odlegiodcl
1m nad dachem kabiny, nawet wbwezas gdy drzwi szybowe s3
zamknigte, Oswietienle powinne zawlera¢ po jednej lampie
umieszczonej nie dalef niz 0,5m od najnizszego i najwydszago
punklyr szybi oraz lampy posrednie.

2, Szyb powinien byé wentylowany. Zaleoca sle usytuowanie w
nadszybiu otworéw o powierzehni 1% przekroju poprzecznego
szybu.

3. Wysoko$¢ maszynownl w $wistle powlnna wynosié 2m.
Powinno byt zapewnione slale oéwletlanle slektyczne o
natezeniu nis mnlejszym niz 200 luxdw. Powinng byé
zainstalowans o nafmnle] jsdno gniazdo wiykowe ZP+PE, 250V,
Dezwi wajsciowe powinny mleé wysoko$é 2m | szerokodé 0,9m.
Tamperatura w szybie powinna wynosié 15 °C - 40 °C.
Maszynownia powi byt odpowiedni byl 8.

Jezeli maszynownfa umiaszgzona jest w szalle naledy zapawnic
odpewiednig wentylacje | w bezpisczny sposdb doprowadzit
zasltanie slektryczne.

Instaiujacy: P.U.H. WIWRA
ul. Niedziatkowskiega 8¢, 80-25% Gdarisk

Miejsce instalacii: Sopot
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